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2 par son origine, Jurgen Clauss aurait pu étre amoureux de Porsche de
rcedes ou de BMW, mais c'est Alpine qui I'a choisi, comme il se plait a le
eter. Dans son Alpine-Lab, un garage-laboratoire, l'orfévre restaurateur
plique deEms.trente. ans a ressusciter les modeéles de course cultes de
marque. Son intention était de créer une plateforme pour les puristes,
S amis %Ieg amoureux de I'Alpine A110, qui ont aussi di succomber a la

nation'et a attraction de cette voiture de course francaise ou ceux qgui
' sont encore sur le point de le faire.

oute information technique et historique lui permettant de

s entrailles des "Alpine, Jurgen Clauss cherche a redonner
arme authentique des grandes époques a ses voitures,
pensée du fondateur, Jean Rédelé. Dans sa collection,
nt s'extasier devant I'Alpine 1100 Tour de France, un
5,a la carrosserie blanche et aux lignes chromeées.

rdé au Magazine Gentlemen Drivers, Jurgen Clauss

ts clés de sa relation viscérale avec I'‘Alpine, pour
@ passion dévorante, qui ne s'est pas étiolée avec les
annees.
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Avant de tomber amoureux d'Alpine, aviez vous un
background en automobile?

Depuis 25 ans, je dirige ma propre petite entreprise
specialisee dans la rectification de profils metalliques
de haute précision, pour les outils de moulage. Jai
créé ma propre entreprise en 1990, aprés avoir suivi
deux formations en tant que commercial, puis en tant
quoutilleur. Durant mon enfance, la voiture n‘occupait
pas une grande place dans mes centres d'intérét. En
effet, @ lage de 14 ans, jai commencé a faire du vélo,
des courses sur route et sur piste. Nous sommes
une famille de cyclistes et les voitures ou les motos
n'étaient pas trés a la mode dans notre famille, &
lépogue. Bien que mon pére ait grandi prés du célebre
circuit de Solitude, pres de Stuttgart, nous étions tous
principalement concentrés sur le cyclisme et navions
aucune expérience du sport automobile.

Quand et comment avez-vous découvert Alpine? Quand
avez-vous acheté votre premiére Alpine?

Jai découvert IA110 trés tht, 2 [dge de 12 ans environ
Lors de mes promenades quotidiennes a vélo, je
rencontrais souvent cette voiture de sport francaise
bleue et plate et jétais ravi a chaque fois que mon
regard la croisait. Petit a petit, je fus pris par I'envie d'en
posséder une un jour, mais a cette époque jétais trop
jeune et je navais ni permis de conduire ni argent. Plus
tard, a [dge de 20 ans, jai commence a en savoir plus sur
A110 et a lage de 25 ans jai acheté ma premiére A110
1.300 cc, au milieu des annees 80, Seulement quelgues
mois avant l'achat de ma premiére A110, jai acheté
une VW Golf GTI toute neuve, que javais gagnée en
travaillant dur durant mon temps libre dans différentes
compagnies, parallelement a mon travail principal. En
1985, le temps etait venu dacheter ma premiere A110
Je navais pas beaucoup didée sur IA110 et comment la
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restaurer. En tout cas, jai vendu ma GTI toute neuve et

faiacheté une A110 1300 cc bleue, La voiture était dans

un bon état géneral et completement originale, mais
elle avait beaucoup de rouille sur le chassis et avait
besoin dune nouvelle peinture. Jai donc commencé ma
premiere restauration sur cette voiture, en 1985.

Combien d'A110 avez-vous eues depuis? Que faites-
vous avec vos Alpines (rallyes, courses, balades,
réunions...]? Quels sont les modéles exacts de vos
Alpine actuelles? Ot les trouvez-vous?

Je possede cette A110 1300 cc depuis presque 20 ans.
Je lai entierement restaurée et Iai utilisée sur plusieurs
rallyes de régularité ou courses de cote. Pendant cette
longue période, cetait parfois une sorte de relation
“amour et haine", Jadorais conduire cette berlinette,
car elle était si agile, legeére et puissante. Jétais aussi
totalement amoureux de la forme et du style de la
voiture, car elle ne devient jamais ennuyeuse ou usée.
Le seul bémol était sa fiabilité insuffisante. Jai eu
quelques pannes lors de rallyes ou de courses de cote,
ce quima conduit a vendre Ia voiture en 2000.

A cette 8poque, je me suis dit que ma relation avec Alpine
touchait a sa fin et que jallais arréter de m'intéresser
a tout ce qui concernait cette marque. fai également
vendu les piéces détachées qui me restaient

Un jour, un Suisse est entré chez moi pour macheter
des pieces détachéees. Nous avons eu une conversation
agréable sur nos affaires similaires et il ma invité a venir
en Suisse, ce que Jai fait quelques semaines plus tard.
Pendant cette visite, il ma montré une grande collection
d'A110, et c'est ainsi que je fus infecté de nouveau par
le virus Alpine. Jai recommencé a zero et jai cherche a
trouver une A110 désirable en version 1300 S ou 16005,

Quand avez-vous commenceé a restaurer des




Bio express:
1966: naissance dans lesud delAllernagne, pres de Stuttgart
1990: creeson entreprise specialisee dans les outils de moulage

2016 : participe au Concours d'élégance de la Villa dEste
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anciennes Alpines? Est-ce que vous restaurez des
voitures seulement pour vous ou est-ce que vous
travaillez aussi pour d'autres collectionneurs?

En 2001, jai recommencé a chercher des A110 en
bon état et dorigine et je me suis concentré sur les
modeles "S". Ce nétait pas facile de trouver de bonnes
voitures. La plupart des voitures étaient modifiees
et loin détre originales. Jai donc décidé de trouver de
bons exemplaires de la version "S", qui valaient la peine
détre restaurés. Entre 2001 et 2007, jen ai trouvé
guelgues unes, la plupart en mauvais état et je les ai
toutes restaurées. Finalement, je me suis retrouve en
possession denviron 8 a 10 A110 version Street 1300
S,16005 ou 1600 SC. Je les ai restaurées du mieux que
jai pu et jai amélioré ainsi ma qualité de restauration.
Toutes les voitures restaurées ont enrichi ma collection
privée. Inspiré par de vieilles images et films de course,
je révais de posséder une vraie berlinette de course.
Jai donc recommencé a chercher des voitures de
compétition ayant un historique de course significatif,
Cétait un peu comme chercher une aiguille dans une
botte de foin.

Combien dAlpine avez-vous restaurées? Comment
travaillez-vous? Avez-vous des contacts en France
pour les piéces détachées?

Ma premiere vraie berlinette de compétition, je lai
trouvée en 2006 environ. Cétait une A110 13005 de
1969, avec une carrosserie [égére et un réservoir central,
La voiture était totalement modifiée, avec de grandes
ailes et des spoilers, mais les numéros de série étaient
corrects et je lai achetée. Jai fait une restauration
complete du chdssis de cette voiture et l'ai ramenee
a son état dorigine. Jai été totalement enthousiasmé
par les caractéristigues speciales de compétition dont
e type de voitures était équipé par lusine. Je me suis
senti amoureux de tous les petits et beaux details de
cette voiture et jai essayé dapprendre autant que
possible, pour |a reconstruire, aussi prés que possible
des standards dusine. Ce nétait pas trés facile, parce
guil ny avait aucun livre ou manuel pour m'aider a
restaurer une voiture de compétition A110 conforme
a la periode. Japprenais par la pratique, en etudiant
les vieilles photos de course pour améliorer mes
connaissances sur les versions de compétition. Dannée
en année, japprenalis de plus en plus comment lusine
travaillait et jal decouvert beaucoup de détails spéciaux,
en travaillant sur les voitures qui nont jamais eté
documentées. Seuls les initiés connaissent les détails
cachés et les équipements spéciaux. Jusqua aujourdhui,

etien du mois

Jai restauré environ 16 a 18 A110, juste pour ma propre
collection, Je ne travaille pas pour dautres personnes,
a cause du mangue de temps. Restaurer une A110 par
une personne seule est un travail trés dur et pas facile.
Jai éte motivé par la passion et lenthousiasme, pour
accomplir tous mes objectifs de restauration et croyez-
moi, jai pensé des milliers de fois a abandonner. Si je
regarde en arriére aujourdhui, cela me semble un peu
irréel d'avoir trouvé et restauré un certain nombre de
berlinettes de compétition, trés rares et unigues. Je les
ai fait renaitre de leurs cendres, pour leur rendre leur
gloire d'antan, ce quin'était pas mon intention au départ.
Dune certaine maniére, cette passion genére son propre
élan, qui est devenu en quelque sorte "hors de contrdle”.
Lors de mes recherches pour une voiture, je retrouvais
les traces dune autre. Dong, en fin de compte, je peux
dire que je nai pas exactement cherché chaaque voiture,
mais je pense que ces voitures miont trouvé, plutdt que
[inverse, Alpine semble étre mon destin

Pourgquoi avez été particulierement attiré par Alpine,
plutdt que par Porsche ou Audi? Qulest-ce que
vous aimez dans Alpine, par rapport aux marques
allemandes?

Les A110 sont spéciales & bien des égards et méme
les versions de course sont incroyablement unigues
et spéciales, ce qui n'est pas évident a premiére vue.
Elles se ressemblent toutes et il faut se familiariser
avec ce genre de voitures pour comprendre pourguoi
lusine a fait ceci ou cela, pour rendre les voitures plus
competitives et differentes des versions de route. Se
familiariser avec ces voitures prend de nombreuses
années et ce n'est pas aussi facile que de posséder une
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princi ir de
precision pour lindustrie du mou malement,
[Alpine A110 ne semble pas étre |la bonne voiture pour
un perfectionniste. L'A110 n'était pas si bien concue ou
développée ¢ -omme une Porsche 917 ou une Mercedes.
Elle était rovisée que congue, ce qui mene
a la fin 2 moins de fiabilite et a des faiblesses sur les
composants techniques, Mais ce nest pas ce qui
compte pour moi. Je dois étre inspiré par une voiture,
le tout premier regard doit époustouflant, la
voiture doit me [ je tombe amoureux
delle qui se passe avec 'A110. Jetais et je suis
encore aujourdhui totalement amoureux de son look,
de sa forme et bien sir de son -'.--x[_';[-?'ia-"-"r e de conduite,
Essayez de trouver une voitur
comparable dans la manipulation
de conduite et vous dec ouvrirez las i
ny en a presque pas. Bien sir, les célébres marques
dllemandes comme |-—"'[j-i":[_'l'f'. [\-'1[:‘"'; et Audi sont
de trés bonnes voitures, bien concues et dune fiabilité
f lle, en comparaison avec une A110 quur
sede toujours une Por
je laime toujc mais je s
d'étre aussi passionné que pour mes A110. "LIU'
Allemand comme moi, les
tout a fait Por'nalers =
ordinaires et r

Alpine a-t-il beaucoup de fans en Allemagne? Etes-
vous en contact avec eux?
Je suis sUr quil y a une grande communauté de fans
d'Alpine en Allemagne. Je suis en contact avec quelgues
s d'Alpine qui partagent la méme passion
origtaires d'Alpine
par g s modifications
sur leurs voitures, ce qui n'est absolument pas mon
Je suis un puriste et jaim staurer et conduire
voitures comme Jean Réd es a construites
iment authentiques et originales is pas un
fan des modific s et pour autant gue je sache, Je
Rédélé deteste voir des modifications ses voitures,

Je suis tout a fait daccord avec lui!

Jenes

Malheureusement, I'A110 sest avé
ée des actions des t
: |ﬂ.-'|'|||-r es modific

-"é? étre une rlt‘"

et les :'T]I‘~_='"r-x ﬂ W
=5 variations sont communes pour ce
. le me suis demandé des milli

cette pratique est si populaire, sag

C|'J'1||3i ne,
N plus de

Cette évolution me force & lutter contre
tuning, parce que dans mon esprit, j
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convaincu gue la margue Alpine et surtout ['A110 merite
beaucoup plus gque d'étre une voiture transformee en
monstre laid. L'A110 est une wvoiture classique trés
speciale et unique, qui n'est pas bien connue dans les
pays étrangers hors de France et qui reste un peu a
lécart dans le monde des voitures classigues. A mon
avis, I'A110 reste un peu cubliée et sous-estimée, Mon
intention est de changer cette image quelque peu. Je
veux montrer la beaute de loriginalité et cest ce que

o oy =

jessaie de faire sur ma page alpineLAB.

Est-ce votre premiére visite & la Villa dEste ou y allez-
vous chaque année? Qu'est-ce que vous aimez la-bas?
Comment est [atmosphere? Y a-t-il beaucoup d'Alpine
la-bas? Est-ce un endroit agréable pour célébrer
I'8légance des Alpine?

Cela fait des années que jenvisage de participer a
des évenements prestigieux comme la Villa dEste ou
Goodwood. Aprés avoir participéaux "Schloss Dyk Classic
Days" en 2014, jai decide de participer au Concorso de la
Villa dEste cette année, Méme [organisateur a annoncé
une catégorie parfaite pour 'A110, en 2016. "Heroes of
the special stages” est la catégorie dans laquelle je me
suis inscrit avec mon A110 1800 Gr. IV, championne du
monde en 1973

A mon avis, il est temps quune A110 soit montrée dans
des expositions prestigieuses de voitures classiques
comme celle-ci. Jai égalernent participé au trés célebre
et prestigieux evenement de voitures classiques "The
Quail' 2016, qui fait partie de la Monterey Car Week
en Californie / USA. Ce fut aussi la premiére fois qu'un
ire de I'A110 était présent sur la pelouse de la
Quail, cette année-1a.

Toutes ces activites sont des initiatives privées que jai
financees personnellement, car je nai aucun sponsor
et aucun soutien. Je suis s(r que vous pouvez imaginer
gue tout cela demande beaucoup defforts, de temps et
bien sir de fonds pour le realiser. Cest ainsi que je vis
ma passion

Selon vous, quel est le charme particulier de I'Alpine
A110?

Si je regarde mes voitures, mes yeux sont gatés par de
nombreux petits et beaux details. Bien sur, pour une
personne lambda, toutes les voitures se ressemblent,
mais en réalité elles sont toutes différentes. En
commencant par I'A110 1100 "Tour de France',
minuscule et charmante, avec sa petite carrosserie, qui
montre une beaute et une elegance pures. Plus tard, les
larges carrosseries Gr. IV représentent |2 puissance et
le dynamisme, avec leurs grandes roues, leurs moteurs




puissants et leur ook agressif. Méme la peinture bleue
meétallisee brille differemment sur chague voiture, car
lusine change le mélange de la peinture dannée en

annee,

Vous avez dit qu'une Alpine est comme une sculpture.
Pouvez-vous expliquer cela?

Aristote a dit: "Le tout est plus que la somme de ses
parties". Je suis tout a fait daccord avec Aristote, mais
néanmains, chaque partie en soi peut étre intéressante
et belle et mérite un regard différent. Plusieurs
élements magnifiques dans leur ensemble meénent
a une ceuvre dart. Cest la facon dont je fais mes
restaurations. Je traite chaque pigce detachée comme
un diamant precieux et je lintegre dans lensemble. A
la fin, chaque piéce traitée par mes mains trouve sa
place dans une forme parfaite. Peut-étre ne sagit-il pas
seulerment d'un travail de restauration? Parfois les gens
disent que cest une sorte de modélisation & léchelle
1. Je deteste personnaliser ou modifier IA110, parce
gu'elle a quitté [usine dans une forme parfaite, Dong, la
personnalisation pour moi, clest un peu comme "peindre
la Mona Lisa"

Comment définissez-vous le style Alpine?

Lelooket e style Alpine sont différents des autreset ont
toujours été uniques et spéciaux. Posséder et conduire
une Alpine présuppose une plus grande affinité avec la
marque par rapport a la possession de voitures dautres
marques. \/ous devez vous identifier a la marque eta la
voiture, vous devez vivre avec des limites et une sorte
de charmant laisser-aller francais, ce qui vous conduit a
des expériences de conduite spéciales. Alpine n'a jamals
suivi le courant dominant, elle etait différente a lépogue
et l'est toujours aujourd'hui.

Je suppose que vous avez suivi la renaissance de la
marque avec ['Alpine Vision? Que pensez-vous de cette
nouvelle version? Respecte-t-elle lesprit et [&légance
Alpine? Allez-vous devenir aussi accro a la nouvelle
Alpine Vision que vous ['étes a lancienne A110?

En gros, jai beaucoup aimeé ce qui a eté accompli avec
la nouvelle Alpine Vision. Le design est magnifique et la
filiation avec I'A110 est clairement visible. En particulier,
lintérieur est comme je laime, sportif, moderne et
classique. De toute évidence, presque toutes les
margues célebres et prestigieuses prennent soin de leur
héritage et lancent de nouveaux modéles au look rétro.
Elles utilisent leur histoire automobile pour lancer de
nouveaux modeles, ce qui me plait beaucoup. Pourquoi
Renault ne le ferait-il pas? Renault devrait continuer
sur cette voie et créer guelque chose de spécial, comme
Jean Rédélé [a fait A Iépoque. A mon avis, il &tait temps
de faire revivre la margue Alpine, parce quAlpine a une
histoire fantastique, qui vaut la peine détre ravivee. Il y
a heaucoup de voitures similaires sur le marché, comme
lAudi TT, la Porsche Cayman, la Lotus Exige, etc. et il
ne sera pas facile pour la nouvelle Alpine de simposer
sur ce marché. Je suis s(r que vous le savez aussi, A
mon avis, il n'y a qu'un seul maoyen pour quAlpine ait du
succés: oser quelque chose de spédial, que les autres
nattendent pas.

4
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X ‘ C course... tout porte a croire qu'il s'agit
- ‘? d'une Porsche, mals ce n'est pas le cas. '
| Y o ~ Pensez piutot a quelque chose de plusgetit
plus léger et plusfrancais. L'Alpine A11
L 3 . construite par une petite entreprlse de
Normandie, posseéde tous ces ingrédients.
Elle a été championne du monde des
- rallyes et a ete produite pendant plus d'une
> . decennie et demie, au cours de laquelle elle
. _estdevenue de plus en plus rapide et Alpine"
ysest transformée en partenaire de Renault
. pour le sport automobile. ‘
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Les racines de la Société des Automobiles Alpine (SAA)
remontent au début des années 50, avec un garagiste
et concessionnaire Renault a Dieppe, du nom de Jean
Rédélé. Il sest lancé dans le rallye au début des années
50, en sappuyant, comme beaucoup dans la France de
laprés-guerre, sur la Renault 4CV & moteur arriére. Sila
obtenu des résultats modestes en participant aux Mille
Miglia et au Mans, son premier grand succés est venu
de la Coupe des Alpes, également connue sous le nom
de Rallye des Alpes - d'oU le nom que Rédélé a choisi
lorsquil 2 commencé a construire ses propres voitures,
en 1955.

La premiére voiture de série d'Alpine est 'A106. Bien
que toujours basée sur la mécanique de base de la
Renault 4CV, I'A106 utilise une carrosserie légére en
fibre de verre. Cétait lépoque ol la fibre de verre était
un matériau vraiment exotique dans le monde de
lautomobile et peu connu en Europe. LAlpine A108,
plus sophistiquée, a suivi en 1960. Sous sa carrosserie
lissée (toujours en fibre de verre) se trouvait désormais
un chassis a ossature en acier et une mécanique remise
a jour de la Renault Dauphine. Le moteur situé derriére
lessieu arriere était la version Gordini du moteur de la
Dauphine, dune cylindree de 845 ou 904 cm3.

Le design de base de IA108 a évolué en 1961 vers
[A110, qui utilisait un moteur et dautres élements de
la Renault R8. La boite a vitesses a cing rapports, les
freins & disque et le chassis rigide sjoutent a une
plate-forme solide et IA110 met Alpine sur la carte.
Malgré lutilisation des piéces détachées de Renault,
le design de A110 était en avance sur son temps,
grace au designer italien Giovanni Michelotti, 'homme
responsable de plusieurs carrosseries de Vignale pour

Ferrari et de presque toutes les Triumph. La premiére
grande victoire de la voiture a été remportée au Rallye
des Lions de 1963, une course qui a prouvé a la fois
sa valeur de sérieuse concurrente et sa tendance a
survirer et a prendre les virages en glissant de maniére
contrdlée, ce qui a fait de 'A110 la favorite des fans.

La cylindrée et la puissance du quatre cylindres ont
rapidement augmenté, passant de 956 cca 1.100, 1.300
et 1.500 cc. Les voitures les plus récentes étaient les
plus rapides et utilisaient un moteur en aluminium de
1,600 cc. Les derniéres A110 de compétition utilisaient
un moteur de 1.800 cc. De petits moteurs, donc, mais il
sagit dune petite voiture, dune hauteur denviron 1,12
m et aussi légére qu'une Mini. Cest une petite béte agile.
Alpine-Renault remporte le titre de champion de France
des rallyes en 1968 et 1969 et le championnat dEurope
des rallyes en 1970. Dans le Championnat international
des constructeurs, precurseur du Championnat du
monde des rallyes (WRC), Alpine-Renault termine
deuxiéeme derriére Porsche en 1970, mais domine la
série en 1971, remportant la moitié des épreuves de
fannée avec 'A110 1.600 cc et taillant des croupiéres a
la nouvelle Porsche 914/6 GT au Rallye de Monte-Carlo.
La premiére année officielle du championnat du monde
des rallyes en 1973 voit Alpine-Renault remporter le
premier titre WRC avec six victoires sur les 13 rallyes
organisés, dont celui de Monte Carlo. La méme année et
au milieu d'une crise énergétique qui frappe durement
le marché des voitures de sport, Renault rachéte 55 %
des parts dAlpine.

Mais ce ngétait quune question de temps, avant
qu'une voiture plus fraiche ne vienne détrdner lAlpine
de son trone. Cette voiture était la Lancia Stratos, la
premiére voiture concue a partir de zero pour le rallye
international, et homologuée pour la saison 1574.
Bien gue I'Alpine soit restée compétitive sur certaines
étapes pendant plusieurs années supplémentaires,
grace a laugmentation de sa cylindrée et a linjection
de carburant, elle nétait plus la reine des courses. La
production de 'A110 sarréte définitivement aprés 1977.
Alpine a continué avec 'A310 plus moderne, certes, mais
pas aussi jolie. Et en 1978, Alpine a aidél'equipe locale a
gagner Le Mans avec la Renault Alpine A442B. Alpine
a continué a construire des voitures de route jusquen
1995, puis Renault a relancé la marque en 2017, avec
une nouvelle A110 au look rétro.

Les sources varient quant au nombre exact dA110
cassiques construites, mais il est probablement proche
de 10.000. Quoi quil en soit, Alpine na vraiment pas
fabriqué beaucoup de ces petites armes de rallye. Et
[une des choses les plus intéressantes a propos des
A110estquAlpine ne les a méme pas toutes construites
en interne. Comme la demande d'A110 augmentait
en méme temps gue leur liste de victoires en rallye, le
petit constructeur automobile de Dieppe a sous-traité
la construction a des entreprises en Espagne, au Brésil,
au Mexique et méme en Bulgarie.

Dans les années 1950, Alpine a conclu un accord avec
la société Willys-Overland au Brésil, pour construire




lancienne A108, rebaptisée Willys Interlagos. Quelques
centaines d'A110 ont ensuite été construites au Brésil,
sous le nom de Renault Interlagos. Au Mexique,
pendant ce temps, une société appelée Diesel Nacional
(DINA), qui avait déja des contrats avec Renault pour la
fabrication de camions, a assemblé quelgues centaines
dA110 et les a appelées Dinalpins. Une autre société en
Bulgarie (ETO) a également construit une poignée dA110
et les a commercialisées sous le nom de Bulgaralpines.
La plupart des A110 de fabrication étrangére (environ
1.500) provenaient de FASA-Renault en Espagne.

A part quelques badges et des différences esthétiques
mineures, ces A110, construites sous contrat sont
fondamentalement identiques aux voitures construites

en France. Bien qguelles soient plus rares, elles sont
toujours moins chéres que les versions fabriquées en
France.

Avec autant de moteurs, de parcours de course et
méme de pays darigine différents, il n'y a pas un seul
marché ou un seul prix pour les A110. Mais elles ne sont
pas bon marché. Géneralement, on en trouve a partir
de 60.000 €. Et pour les voitures au palmarés sportif
confirmé, les prix s'envolent carrément et atteignent
les six chiffres. Ainsi, une A110 16005 du Groupe IV, par
exemple, sest vendue & Monterey lannée derniére pour
190.400 €. Toutefais, le prix le plus €levé jamais paye
publiguement pour une A110 a été de 369.520 €, pour
une voiture ex-usine, vainqueur du Rallye du Portugal.



par Antoine Delmas

André
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